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Podavaci palivove ¢€erpadlo

Dopravni_€erpadlo - dopravuje palivo z palivové nadrze do vstfikovaciho ¢erpadla.
Pohanéno je necastéji vackovym hfidelem.
Motor, ktery ma sdruzené stfikova¢e ma samostatny pohon pro dopravni ¢erpadlo.

Palivoveé vedeni ( saci a vytlacné ) musi byt dokonale tésné. Pokud by saci vedeni
netésnilo, dostal by se vzduch do potrubi a palivovy systém se zavzdusni. Motor by
mél nepravidelny chod. Pokud by zavzduSnéni bylo ve velkém rozsahu motor se
zcela zastavi.

Konstrukce Cerpadel umoznuje i ruéni ¢erpani paliva, tak aby bylo mozno palivovy
systém odvzdusnovat nebo palivo doCerpat do palivoveho systému. PFi delSim
odstaveni vozidla a nepouzivani motoru maze také dojit k padani paliva, které pravé
ruénim Cerpanim doCerpame palivovy systém.

V podstaté se pouzivaji dva druhy podavacich ¢erpadel:

- membranova - zhruba odpovidaji podavacim ¢erpadlium benzinovym

- pistova - vétsSinou se pouzivaji s ohledem na vySSi pracovni tlaky nez
u podavacich Cerpadel zaZzehovych motoru (pracuji s pretlakem a zfidkakdy
pFekroci 0,5 kp/cm?, zatimco u vznétovych motoru je obvykle
pretlak vyssi: 1,0 az 1,5 kp/cm?).




Konstrukce pistového €erpadla:

V télese 1 se sacim ventilkem 5 je umistén pist 2 s
vytla énym ventilkem 6. Pist se opira o tlaény ¢ep 3
a je za pomoci pfitlacné pruziny trvale ve styku s
vystfednikem. Na spodku télesa 1 je hruby @éisti €
paliva 4 - pred Cisti€. Sklada se ze sitoveé filtracni
vloZky a sklenéné nadobky pfitlacované do tésnici
plochy draténym vyklopnym tfrmenem a matici.

Cinnost podavaciho é&erpadla :

Pfi pohybu pistku 2 doprava se nasava palivo z
palivové nadrze potrubim s koncovkou 8 a prochazi
pred CistiCem pfes saci ventilek 5 do télesa Cerpadla.
PFi pohybu pistku zpét se vytlaCuje palivo pres
vytlaény ventilek 6 koncovkou 9 k €isti€i paliva.

Rucéni podava ¢€i ¢erpadlo:

Ruéni podava €i €erpadlo 7 je vhodné umistit na
téleso pistového Cerpadla 1 a vyuZzit tak jeho saciho a
vytlaéného systému. Pist 2, ktery dostava pohyb od
vystfedniku, stoji a je nahrazen ruénim pohybem
pistku 7 opatfenym ve spodni ¢asti tésnénim k
zatésnéni kanalku spojujiciho jej s prostorem pistu 2.
Ve spodni poloze pistku je ru¢ni ¢erpadlo vyfazeno z
¢innosti. V této poloze se zajistuje zaSroubovanim
jeho pistnice do vic¢ka.




Dvoustup novy c¢isti € paliva

Za dopravnim Cerpadlem je v palivové soustaveé zpravidla dvoustup novy Eisti € paliva.
Odstranuje z paliva nejmensi necistoty, které se muzou objevit v palivu. Tim nedochazi
k poSkozeni Cerpacich elementl a vstfikovacich trysek.

Necistoty jsou zachycovany ve vyménnych papirovych Cisticich vliozkach nebo i
v modernéjSich konstrukénich provedeni ve vymeénnych Cistiich, které jsou nasSroubovany
na drzak CistiCe.

PFi zaneseni téchto Cisti€l paliva se snizuje vykon motoru a také muaze dojit k Gplnému
zastaveni motoru.

Pozadavky na spravnou ¢€innost :

- trvalé utésnéni vlozky tak, aby byl bezpeé&né oddélen prostor znecisténé nafty od Cisté

- zneCiSténa nafta musi vstupovat do filtraéni vlozky z vnéjSi strany, kde ma vétsi plochu

- prostor pod filtraéni viozkou musi byt dostateéné velky, aby nashromazdéné necistoty nebyly vibracemi
zvifovany do té miry, aby se vstupujici naftou vytvofily vysokou koncentraci necistot

- filtraéni vloZka ma byt svisle umisténa nebo jenom lehce odklonéna, aby se na ni necistoty nenahromadily,
a tim trvale nezmensovaly filtracni plochu

- odkalovaci Sroub musi mit dostate¢né velky prumér, aby se mohly pritokem strhnout nahromadéné
necistoty

- Cisti€ je nutno umistit v prostoru motoru tak, aby nebyl vystaven proudicimu studenému vzduchu (mozné
pretéZovani motoru). >



Popis €isti €e - sklada se z vika 1, ve kterém je
rozvod nafty a k némuz jsou zespodu (pfes tésnéni)
pfipevnény centralnim Sroubem 5 banky 2, 3

s filtra €énimi vioZzkami 4 pro hrubou a jemnou filtraci.

Filtracni vloZky jsou tésnény pryZovymi krouzky jak
proti viku (nahofe), tak proti barice(dole). Cisti¢

ma odvzdusS novaci Srouby 8

a odkalovaci Srouby 9.

Cinnost &isti ée spo &iva :

Znecisténa nafta vstupuje do Cisti¢e privodem 6
k vnéjSi strané hrubé filtraéni vlozky 4.

Po hrubém vycisténi pfichazi k vnéjSimu povrchu
jemné filtracni viozky.

Vycisténa nafta se odvadi pfipojkou 7

ke vstfikovacimu Cerpadiu.

Jsou-li filtraéni vlozky znecistény, je nutné je vymenit.



Kontrolni otazky :

Charakterizujte dopravni palivoveé Cerpadlo.

Popiste hlavni ¢asti a Cinnost palivového dopravniho Cerpadla.
Charakterizujte dvoustupnovy Cisti¢ paliva.

Popiste hlavni ¢asti a ¢innost dvoustupnoveho Cistice paliva
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