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Kola automobilu

//////

Kazdé kolo se sklada z diskového kola s rafkem a z pneumatiky.

Pozadavky kol:

- utlumit menSi vibrace pfenaSené z nerovné vozovky na automobil

- neprenaSet na jizdu vozidla obvodové kmitani nebo nestabilitu jizdnich viastnosti
- malé naroky na udrzbu a oSetfovani

Diskova kola:

Podle tvaru profilu a poctu dilt rozdéluji se diskova kola automobilu na:

- jednodilna prohloubena ( osobni automobil )
- trojdiln& plocha a trojdilna s kuzelovou dosedaci plochou ( nakladni automobil )



Nacrt - rafky kola

Rafky jsou nejcastéji ocelové ale i z hlinikovych slitin, které maji vyhodu nizsi hmotnosti.
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1 - jednodilny prohloubeny réafek;
2 - trojdilny plochy réafek;
3 - trojdilny rafek s kuzelovou dosedaci plochou;

b - Sitka rafku;

D - prumér rafku (dosedaci plochy patky pneumatiky);
p - prohloubeni rafku;

d - dosedaci plocha pro patku pneumatiky;

r - rameénko rafku

1) Zaklad plochého rafku
2) Snimatelny okraj rafku
3) Zavérny kruh s klinem



Pneumatiky rozdélujeme podle vytvoreni kordovych viaken, a to na pneumatiky

- konvenéni (diagonalni), at jiz bézné, nebo novéji nizkoprofilové (lisi se pomérem radialniho
rozméru profilu plasti k jeho Sifce);
- radialni (novéjsi provedeni)

Oba druhy muZzou byt v provedeni bezduSové a s dusi.

Pozadavky:
- adhezni vlastnosti nezavislé na stavu vozovky (asfalt, beton, sucho, mokro; snéhové a ledové
podminky nutno zahrnout do specialnich poZzadavku). Resi se vhodnou pryZovou smési a
vzorkem bé&hounu;
- pfedpéti v patkové ¢asti, aby bylo mozno nasadit pneumatiku na rafek bez poskozeni, a zaroven
aby nenastal jejich prokluz na rafku pfi Intenzivnim brzdéni:
- dokonalé tésnost nejen za klidu, ale pfedevsim za provozu plné zatizeného automobilu (zvIastni
pozornost zasluhuje ventilek);
- bezpec€nost proti prarazu ve sméru radialnim i bo¢nim;
- pravidelné opotifebovani po obvodé i v osovych rovinach;
- minimalni deformace pfi délestojicim pIné zatizeném vozidle;
- po delSi provozni dobé, zvlasté u velkych pneumatik, moznost sejmuti z rafku bez poSkozeni
patek (vétSi uhel dosedaci plochy patek - az 12° uhl.; natfeni patek pfed montazi specialnim
pFipravkem k zamezeni difuze sily do ocele rafku);
- vysoka zivotnost spojena s moznosti odborné obnovy béhounu;
- moznost oprav pfi mistnim posSkozeni (studena vulkanizace).



Nosnym jadrem plasté je kordové vlozka 2 (vlakna jsou
bud textilni, nebo z umélé hmoty - ze stabilizovaného
nylonu, popfipadé ocelova), ktera se sklada z nékolika
vrstev. @
Kordova vldkna sviraji (pfi pohledu na né) v radialnim
smeéru s rovinou symetrie pneumatiky urcity ahel, ktery

je dan uzitim pneumatiky.

V jednotlivych kordovych vrstvach jsou vlakna vzajemné
prekfizena.

Kordova vloZka prochazi celym profilem plasté; v patkach
je uchycena ocelovym lankem 4. V patce je bud jedno
(osobni automobily), nebo i vice lan (ndkladni automobily).
Lanko zabezpeluje neménnost pruméru patky, kterou plast
doseda do rafku kola.

U plastu pro nakladni automobily je mezi kordovou vloZzkou
a béhounem naraznikovy kord. Na vné&jSim primeéru plasté
je béhoun 1 (koruna) se vzorkem.Vnéjsi bok plasté tvofi
ochranna pryzova vrstva 3.

U bezduSového plasté (detail A, E) tvofi vnitfni povrch
speciélni pryz prechézejici pfes patky a zajistujici jeho
tésnost 5.Ventilek 7 k husténi je zasazen do rafku kola 8.
U plasté s dusi (detail B) vypliuje duSe 6 vnitini povrch
plasté. Ventilek 9 je zasazen do duSe a zajistén v rafku 8 v
osovém smeéru. U plastd pro nakladni automobily je duse
vuci rafku chrdnéna ochrannou vlozkou.

Plasté pro osobni automobily maji v tésné blizkosti patek
po obou stranach plasté vytvoren stfedici kruh, s jehoz
pomoci se kontroluje spravné nasazeni plasté na rafek
(stfedici kruh musi byt soustfedny s povrchem raménka
rafku).




BezduSovych pneumatik, zejména velkych, se
dnes vyuziva vice. Pro spravny nevibracni béh
je nutno pneumatiky nejen staticky (bez
rotace), ale i dynamicky (za rotace) vyvazit. To
se tyka vSech automobill s rychlosti vétSi nez
60 km/h., a to tak, Ze nevyvazky se davaji na
obé strany rafku. Tim je eliminovana nejen
nevyvazenost radialni, ale respektuje se i jeji
rozloZeni po Sifce (pfidavné momenty).

Radialni plasté (detail C, F) se liSi od konven&nich
usporadanim kordovych vldken v kostfe, ktera
probihaji v osové roviné od jedné patky k
druhé. Kromé toho je po obvodé nad kordem
nékolik pasu, které zvySuji odolnost proti
poruSeni a udrzuji pficny profil plasté. Boky
Jsou velmi elastické, takze vychyleni vozidla
pfi jizdé v zataCce je vétSi nez u konvencnich;
pritom vSak plocha béhounu je v dotyku s
vozovkou.

Zvlastnosti radialnich pneumatik v porovnani s
konven€nimi pneumatikami:

- Vvéetsi Zivotnost;

- menSi spotfeba paliva;

- lepSi stabilita pfi zataCeni a lepsi vlastnosti pfi
vysSich rychlostech;

- Vetsi citlivost na husténi, které je obvykle
mensi nez u konvencnich:

- obvodové kmitani desénu pneumatiky; pfi
rychlostech kolem 40 km/h se rozkmitava
vozidlo ve sméru jizdy, tj. vyZzaduji specialni
vyfeSeni pfedni napravy. Kolem 95 km/h je
vySkové kmitani vozidla zanedbatelné.
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Nedilnou soucasti pneumatiky je ventilek. Je bud soucasti
duSe, nebo u bezduSovych pneumatik zasazen do rafku kola.
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Pozadavky:
- udrzet tésnost pneumatiky v klidu, ale zejména za provozu

vozidla;

- umoznit husténi pneumatiky;
- umoznit snizeni tlaku v pneumatice, vyzaduji-li to provozni

podminky
- vysoka Zivotnost a mala naro€nost na udrzbu.
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Ventilek se sklada ze tfi hlavnich €asti. Jsou to:
- pryzovy drik 2, ktery je bud’ zavulkanizovan do duSe, nebo
zasazen do rafku s kovovym stfedem pro kuzelku a

vnéjSim zavitem pro Cepicku 1;
- kuzelka, ktera obstarava tésnéni vUci dfiku jakoz i proti

vnéjsku;

KuZelka ma jehlu s hornim a spodnim dorazem a pevné
nasazenym nakruzkem 6 se sedlem z umélé hmoty. Na
horni ¢asti 3 je nasazena tésnici kuzelka 4 z pryzové
nebo umélé hmoty. Jeji spodek tvofFi opéru pro sedlo 6,
horni ¢ast pak zavit pro zaSroubovani do dfiku s ploSkami
pro kli¢. Jehla prochéazi s vuli. Pfi zaSroubovani kuzelky
do dfiku opfe se opérka na spodku jehly a stla&i pruzinu

7 nahoru; tim dosedne sedlo 6 na tésnici krouzek 5.
Odpusténi vzduchu — stlacenim jehly
na horni doraz se oddali sedlo 6 od krouzku 5

Pri husSténi odtlaci pfetlak vzduchu sedlo 6 od tésniciho
a vzduch unika vzniklou mezerou a kolem

krouzku 5, takze vzduch proudi do duSe. Kdyz je husténi
skonceno, pruzina 7 pfitlaCi sedlo 6 na krouzek 5 a
jehly a ¢asti 3 do atmosfeéry. 8

utésni prostor duse od atmosféry.




Obr. - Legenda (na bo¢nici kazdého plasté jsou
nasledujici udaje):

1. ochrann& znacka, nazev vyrobce la. obchodni
znaceni vyrobku, dezénu

2. oznaceni rozméru plasté

3. 82 = index nosnosti - Load Index (437 kg)

4. H = kategorie rychlosti - Speed Symbol (do 210 km/h)

5. RADIAL - plast s radialni konstrukci kostry.
TUBELESS -bezduSové provedeni plasté. TUBE
TYPE - provedeni plast + duSe

6. MAX. LOAD RATING - nejvysSi nosnost pneumatiky
v kg (LBS), MAX. PERMISS. INFLAT. PRESS. -
nejvyssi dovo-lené husténi v kPa (PSI) SAFETY
WARNING! -bezpecnostni varovani(pozor!)

7. E4 - homologaéni znak a €islo zemé podle EHK 30
(ECE, EEC) 6

8. indikator opotfebeni (Tread Wear Indicators - TWI)
9. zemé vyrobce

10. smér rotace u smérovych dezénu zpusob montaze u
asymetrickych dezénu
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Obsah kontroly kol a pneumatik

Kontrola kol obsahuje:

- kontrolu disku kol /rafek/
- kontrolu pneumatik

Kontrola disku kol /rafku/:

- dotaZeni Sroubl upevnéni kola - neposkozenost
(hrany disku nesmi mit defekty) - napf¥. ohnuti
rafku narazenim -nadmérna koroze

Kontrola pneumatik:

- stav tlaku pneumatik

- stav hloubky drazek dezénu
- stav ventilku pneumatiky

- zda je zrezly, pokrouceny

- stav pneumatiky z hlediska poSkozeni (trhliny,
odchlipnuti b&éhounu, zapichnuté predméty,
nespravné ojeti dezénu)
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Faktory ovlivAujici jejich Zivotnost

a) kol a diska
= péce o distotu
= kontrola dotazeni SroubU

= kontrola mechanického poskozeni (napf. pfi
narazech)

b) pneumatik

= spravné husténi a pravideln& kontrola tlaku

= sefizeni geometrie vozidla a vyvazeni kol

= stav tlumi€d pérovani vozidla a fidiciho ustroji
(vale Fizeni)

» nezadouci narazy na pneumatiky

» nezadouci prudké brzdéni a rozjezdy vozidla
= dulezita je pravidelna kontrola

= hlidat terén, po kterém jedu, a volit spravnou
techniku jizdy

= v dobrém stavu musi byt také tlumice
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Kontrola tlaku vzduchu v pneumatikach

Tlak vzduchu zkontrolujeme néasledovné:

- vySroubuj kryci matku ventilku

'S 4D 4

- nasad na ventilek méfic¢ tlaku vzduchu, kratce
podrz a po sejmuti méfi¢e zkontroluj stav

- pfi nedostate¢ném nahusténi nasad na ventilek
hadici k husténi pneumatik a dohusti vzduchem
pneumatiku

- nasazenim méfice tlaku zkontroluj stav a
pFipadné jeSté pneumatiku dohusti nebo tlak
upust (zmacknutim jehly ventilku)

- pfi spravném tlaku zkontroluj, zda vzduch
ventilkem neuniké (poslechem, navihéenym
prstem)

-nasroubuj kryci matku ventilku
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Hloubka drazek dezénu pneumatiky ( letni a zimni pneumatiky )

Kontrola hloubky drazek dezénu - ( letni
pneumatiky )

- hloubku drazek zkontroluj na nékolika mistech
pneumatiky

- kontrolované misto nejprve odisti

- nasad méfi¢ drazky dezénu a na ukazateli zjisti,
zda hloubka drazky odpovida pozadovanému
rozméru (pokud je hloubka menSi nez 1,6mm, je
nutné pneumatiku neprodlené vymeénit)

Zimni pneumatiky

- u motorovych vozidel o maximalni pfipustné
hmotnosti neprevySujici 3 500 kg s hloubkou
dezénu hlavnich dezénovych drazek nebo zarezl
musi byt nejméné 4 mm na vSech kolech a u
motorovych vozidel o maximalni pfipustné
hmotnosti prevysujici 3 500 kg s hloubkou dezénu
hlavnich dezénovych drazek nebo zafezl musi byt
nejméné 6 mm na vSech hnacich kolech;




Rozdily mezi letnimi a zimnimi pneumatikami

Letni a zimni pneumatiky se v mnohém liSi. Jsou pfizplsobené tak, aby vyhovovaly roénimu obdobi,
ve kterém jsou pouzivany.

Zimni pneumatiky se odliSuji svym profilem béhounu. Jeho Stérbiny jsou blizko u sebe. Diky tomu je
moZzna velkd adheze mezi povrchem pneumatiky a vozovkou, ktera je v zimé ¢asto mokra €i pokryta
sneéhem.

Zimni a letni pneumatiky jsou vyrdbéné z rozdilného materialu. U zimnich se pouziva mék¢i smeés, ktera
pomaha pneumatice zachovavat dostate¢nou pfilnavost k vozovce i v pfipadé velkych mraza.

U letnich pneumatik dochéazi s nizsi teplotou ke ztraté pfilnavosti.

Jemneé lameloviani
Zimni dezénovych bloki Letni

zimni pnew
Ve,
dezdénové bloky
_ u letnl pnew.
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Priciny poSkozeni plastd pneumatiky a jejich projevy

nespravny stav tlaku

podhusténi nebo prehusténi

ojeti dezénu na vnéjSi nebo vnitini ¢asti
béhounu pneumatiky

mechanické poskozeni

trhliny, odchlipnuti dezénu

Spatna geometrie naprav vozidla
nerovnomeérné ojeti dezénu

Spatny stav fizeni a fidiciho astroji
Spatny stav tlumi€d pérovani vozidla

Spatné vyvazena kola

Pozor si musi Fidi¢ davat na :

- obrubniky, kanaly, vymoly

- provadét pravidelnou kontrola geometrie =
sefizeni kol

- na napravé musi byt stejné druhy pneumatik

- jizdu s letnimi pneumatikami v lété a se
zimnimi v zimé

- pokud jsou pneumatiky extrémné namahané —
muzou vznikat problémy a to :

> defekty, deformace

» auto plave nedrzi pfimy smér

» veétSi hluénost

» cukani volantu

» se Spatnym stavem pneumatik trpi i dalSi dily



Vymeéna kola pfi poSkozeni
pneumatiky

zajistime vozidlo proti pohybu
zapneme vystraznou funkci vS8ech smérovych svétel

je-li to mozné, odstavime vozidlo z jizdni drahy a naviléknu si
reflexni vystraznou vestu

pfi vyméné kola na vozovce vozidlo oznadime pfenosnym
vystraznym trojuhelnikem jako prekazku

vozidlo zabrzdime parkovaci brzdou a zajistime zakladacimi kliny
pfipravime naradi a nahradni kolo

pred zvednutim napravy povolime matice poskozeného kola
podle navodu vyrobce vozidla zvedneme zvedakem napravu
odSroubujeme matice, sejmeme podlozky a odloZzime vSe tak, aby
dily nebyly znecistény

kolo uvolnime na hlavé, mirné je nadzvedneme montézni pakou a
opatrné sejmeme, aby nedoslo k posSkozeni zavitd Sroubd

nahradni kolo pomoci montazni paky opatrné nasuneme na Srouby
a usadime

rukou nasroubujeme matice a dotdhneme je klicem

spustime napravu a vyjmeme zvedak

po spusténi napravy utahneme matice vyménéného kola podle
instrukce vyrobce vozidla

upevnime poskozené kolo spravné v drzaku nahradniho kola a
ulozime naradi

zkontrolujeme prostor vedle vozidla a pod nim, aby nic nezdstalo
lezet na vozovce

vyjmeme zakladaci kliny, odstranime vystrazny trojuhelnik a
pokracujeme v jizdé

po ujeti vzdalenosti asi 50 km znovu zkontrolujeme dotazeni matic
vyménéného kola

poskozené kolo nechame co nejdfive odborné opravit, aby bylo
phApraveno pro pfipad dalSi potfeby



Kontrolni otazky :

1. PopisSte kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku drazek dezénu
pneumatiky.
2. PopiSte obsah kontroly kola pneumatik a faktory ovliviujici jejich zivotnost.
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4. PopiSte postup pfi vyméneé kola.
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