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Plnici a vyfukovy systém motoru

K spravné ¢innosti motoru je kromé paliva zapotfebi znacné mnozstvi €istého vzduchu.

PFi provozu automobilu je ve vzduchu obsazen prach a jiné necistoty, které by jinak abnormalné
zvétSovaly opotfebeni motoru. Proto je tfeba vzduch (stejné jako jiné provozni hmoty) dakladné
filtrovat.

Ulohou plniciho systému je dodavat vzduch nezbytny pro spalovani paliva v motoru, tlumit
hluk sani, odvadét a chladit spaliny, tlumit hluk vyfuku.

K tomu slouZi €isti €e vzduchu, které musi splnit poZzadavky a to :

- zachytavaji vétsi necistoty v celém provoznim rozsahu motoru (od volnobéhu do prebéhu), za vSech
provoznich podminek

- rozdéluji zachycené necistoty do dvou stupnu tak, aby byly rovnomérné vyuzity

- prutokovy odpor vzduchu pfi €istém stavu CistiCe musi byt co nejmensi

- prutokovy odpor pfi maximalné pfipustném znecisténi pfiméreny, spojny vSak s vysokou jimatelnosti
prachu (Cisténi, popfipadé vyména filtraCnich viozek v delSich ¢asovych intervalech), tzn. mnozstvi
prachu, které je Cisti€ schopen zachytit

- prutokovy odpor nezavisly na klimatickych podminkach (dést, mlha, vihko apod.)

- pfi dosazeni maximalné pfipustného pratokového odporu signalizovat stav na pfistrojové desce
vozidla; totéz, doSlo-li k poruseni filtracni viozky (u vétSich Cisticu)

- dokonal& tésnost za vSech provoznich podminek, a to jak vnéjsi, tak i vnitfni mezi dulezitymi organy
- snadna demontaz i montaz po vycisténi filtraéni viozky



Spln éni téchto pozadavk U - je mozné jenom tehdy, umisti-li se Cisti¢ vhodné na vozidlo tak, aby :

- se nasavani vzduchu délo z mista s co nejmensi prasnosti

- bylo co nejkratSi spojeni (a s malymi ohyby) se sacim potrubim motoru, aby se dosahlo co
nejmensich pfidavnych pratokovych odporu

- byl isti€ snadno pfistupny

- byl Cisti€¢ chranén pfed vniknutim vody za desSté, popfipadé pfi myti vozidla

Reseni gistie je zavislé jak na velikosti a druhu vozidla, tak zejména na podminkéach provozu a
vyuZzivani vozidla.

Pro osobni automobily se pouzivaji (mensi motory) jednoduché Cisti€e s papirovou vliozkou; u vétSich
motoru dvoustupriové CistiCe (dle typu vozidla mokré i suché).

Pro nakladni vozidla se pouzivaji v podstaté dva druhy ¢isti¢U, a to:

- mokré, s olejovou naplni  ( hruby Cisti€ - odstfedivy pfedcisti¢, jemny Cisti€ s draténou vioZzkou )
- suché ( hruby Cisti€ - cyklonové buriky, jemny Cisti€ s papirovou filtrani vioZzkou )



Hlavni €asti plniciho a vyfukového systéemu motoru

nasavaci potrubi

Cisti€ vzduchu

plnici dmychadlo

chladi€ vzduchu

plnici potrubi

sbérné vyfukové potrubi
turbina

vyfukova brzda

vyfukové potrubi s tlumici hluku




Mokry ( olejovy ) Cisti¢ vzduchu - popis

Mokry Cisti€, je typicky kombinovany €isti € vzduchu s
olejovou naplni.

Znecistény vzduch se nasava stfednim kanalem 4
prochazejicim hornim plastém CistiCe 1.

Prochazi odstfedivym predcistiCem s lopatkami 6
umisténymi v dolnim plasti 2, naplnéném do
pfedepsané vysky olejem (pfiblizné nad spodni
aroven lopatek).

Necistoty zachycené na vnitfnim situ s olejem se
hromadi ve spodni ¢asti 7 plasté 2. Predcistény vzduch
zvih€eny olejem vstupuje do dvou za sebou umisténych
vloZek 8 s draténym rovnomérné rozloZzenym pletivem,
které tvofi druhy filtraéni stupen.

Obé vlozZky jsou k sobé pfitlacovany vinutou pruzinou
souosou se stfednim vstupnim kanélem. Cisty vzduch
se odvadi bo¢nim hrdlem 5 k sacimu potrubi motoru.
Objimka 3 spojuje horni a spodni ¢ast plaste.



Mokry ( olejovy ) Cisti€ vzduchu

Horni a spodni ¢ast plasté je spojena objimkou
dotlacujici obé pfiruby plasté k sobé pres
pryzovy krouzek bud kruhového, nebo
¢tyrhranného profilu.

Uginnost &istice byva az 99,8 %, vyzaduje dobré
rozmisténi draténého pletiva po ploSe mezikruzi.

Zivotnost je prakticky neomezena. Po urgité,
vyrobcem predepsané dobé, podle prasnosti
prostfedi, staci vlozky vyprat v nafté a odstfedivy
predcisti€¢ zbavit necistot vymytim.




Suchy disti¢ vzduchu

Nadmeérné znecisténi papirové viozky signalizuje
kontrolni svitilna na pfistrojové desce.

Je-li pfi chodu motoru trvale rozsvicena, musite
papirové vlozky z obou Cisti€u vymontovat a
vycistit.

Vycisténi vlozky provedte - proudem vzduchu s
hadici.

Kontrola :

Po kazdém Cisténi viozky provedte kontrolu
jejiho stavu. Vizualné zkontrolujte stav kartonu.
Jsou-li v kartonu trhliny, odlepuje-li se karton od
kovového vénce, musite vlozku vymeénit.
Regeneraci vlozky muzete provadét tak dlouho,
dokud neni viozka mechanicky poskozena nebo
zaolejovana. V tom pripadé musite vioZzku
vymenit za novou.

PFi zpétné montazi Cistie vzduchu dbejte na
spravnou polohu prepazky, kterou nasadte do
zasobniku vyfezem nahoru.




Turbodmychadlo

V nizkych ota€kach pracuje pfeplhovany motor jako motor s pfirozenym sanim. Pfi zvySeni otaCek asi

na 800 1/min se zvySi mnozstvi vyfukovych plynud a jejich proud zaéne roztacet turbinu. Na stejném hfideli
je na opacné strané kolo odstfedivého dmychadla, které za¢ne stlaCovat plnici vzduch a dopravuje jej do
valcl pod tlakem.

Pfi plném vykonu motoru dosahuji ota¢ky turbodmychadla az 100 000 1/min a turbina je ohfata az do
c¢erveného Zaru. LoZiska hfidele turbodmychadla proto musi byt mazana a chlazena olejem z mazaciho

systému motoru.

Jednoduchy popis ¢innosti :

Motor potfebuje pro spalovani vzduch kyslik. Vice vzduchu znamena taktéz vice vykonu, ale jsou zde urcité
fyzikalni hranice.

Nad jejich bézny rdmec musi vice vzduchu do valce dopravit kompresor nebo turbodmychadlo.

Diky vétSimu mnozstvi kysliku maze byt vstfiknuto vice paliva, tlak a s nim to€ivy moment stoupayji.
Pfeplfiovani spociva ve schopnosti docilit zvySeného tlaku v co mozné nejvétSim rozpéti otacek.

PFi provozu preplfiovaného motoru se dodrZuji nasledujici zasady :

- nezvySujeme otacky motoru ihned po startu
- pfidlouhych cestach kontrolujeme a v€as doplfiujeme olej v motoru



Turbodmychadlo — princip ¢innosti, popis
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Kontroly a udrzba turbodmychadla

Pric¢iny poruch :

- cizi téleso, které vnikne do turbiny nebo kompresoru a poskodi obéZna kola
- nedostate¢né mazani

Kromé dotazeni spoju a tésnosti potrubi nevyzaduje turbodmychadlo jinou adrzbu. Ale aby systém
pracoval spolehlivé je nutné dodrzovat pfedepsanou udrzbu ¢€isti €e vzduchu , pravidelnou vyménu
Cisti €e oleje a olejové napln é motoru .

PFi béZném provozu pfeplfiovaného motoru dodrZzujeme zasady a to :

- ihned po startu nezvySujeme otacky motoru

- kontrolujeme a v€as doplriujeme olej v motoru

- po jizdé nikdy nevypindme motor ihned pfi zastaveni vozidla ( turbodmychadlo dobiha z vysokych
otaCek a proto musi byt stdle mazano a chlazeno olejem z mazaciho systému motoru )

- kontrolujeme za kompresorem tésnost a neporusenost plniciho potrubi ( neni vykon a velka
spotieba paliva )




Chladi¢ plniciho vzduchu

Funkce :

Y

Plnici vzduch stlaovany kompresorem se zahfiva tim vice, ¢im je vySSi jeho stla¢eni. Proto
se vhani do valcu pfimo jen u motord s nizkym stupném pfeplfiovani.

Motor s vysokym stupném pfeplfiovani tzn. Ze horky plnici vzduch pfed vstupem do plniciho potrubi
motoru je jeSté ochlazovan v chladici vzduchu, ktery je umistén pred chladi¢em chladici kapaliny.
Oznacovan jako mezichladi €.

Kontrola a udrzba :

Kontrolujeme:

- neporusenost, tésnost a upevnéni vSech ¢asti plniciho potrubi
- stav CistiCe vzduchu

- v€as vymeénujeme motorovy oleje podle vyrobce



Vyfukovy systém

Vvfukova brzda

- vyfukova brzda s pneumaticky ovladanou klapkou, ktera uzavira vyfukové potrubi, umoznuje - zvysit
brzdici u€inek motoru, nebo zastavit motor pfi chodu ve volnobéznych otackach.

Vyfukové potrubi s tlumi €i hluku

Vyfukové potrubi odvadi spaliny z motoru do ovzdusi.
Zhavé spaliny proudici vysokou rychlosti z valcti nebo - u pfeplfiovanych motorl - z turbiny
turbodmychadla jsou ve vyfukovém potrubi ochlazovany a zpomalovany.

Hluk proudicich vyfukovych plynud je tlumen tlumiéi. Vyfukové systémy mohou byt také vybaveny filtry
nebo spalovaci sazi pro snizeni emisi pevnych ¢astic nebo katalyzatory pro snizeni emisi sazi i
plynnych Skodlivin.

Kontrola a udrzba vyfukového systému spo  €iva:

- kontrolujeme pohyblivost ovlddaciho mechanismu klapky vyfukové brzdy ( dle potfeby mechanismus

promazavame. Samotny hfidel klapky vSak nikdy nemazeme! )

- dbame na sefizeni vyfukové brzdy podle predpisu vyrobce

- kontrolujeme tésnost, neporusenost a upevnéni vsech ¢asti vyfukového systému ( uvolnéné nebo
prasklé zavésy a netésna mista ihned opravime prorezavélé tlumi¢e hluku vyménime ) 13



Kontrolni otazky :

Popiste ulohu plniciho a vyfukového systému motoru.
Vyjmenujte hlavni ¢asti plniciho a vyfukového systému motoru.
Popiste mokry Cisti¢, suchy Cisti€ a jejich udrzbu.

Popiste k ¢emu slouzi turbodmychadlo jeho kontroly a udrzbu.
Popiste funkci chladice plniciho vzduchu a jeho kontrolu, udrzbu.
Popiste vyfukovy systém vozidla a jeho kontroly a udrzbu.
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