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Hlavni éasti podvozku automobilu

Podvozek automobilu je zdkladni nosna a pojizdna €ast.

Tvofi jej zpravidla:

- ndpravy s koly
- pérovani

- fizeni

- brzdové ustroji
- ram vozidla

Pokud je do podvozku automobilu zamontovan motor, pfevodna ustroji (tj. pohanéci
soustava) a prislusenstvi, nazyvame tento celek strojovy spodek (Sasi) automobilu.
Strojovy spodek je schopen samostatného pohybu.



Napravy

Napravy jsou organy, jejichz prostrednictvim jsou dvé protéjSi kola (prave a levé) zavéSena
na nosné konstrukci. Napravou se rozumi ty nosné casti, které prenaseji hmotnost vozidla
a nakladu na kola.

Déli se na:
- hnané
- hnaci

Oba druhy naprav mohou byt fFidici. VétSinou jsou fidici pfedni hnané napravy, zadni jsou
hnaci. U osobnich automobili se nej¢astéji rozSifila koncepce s pfednim pohonem, kde je
predni naprava hnaci i fidici, zadni je hnana.

U nakladnich automobilt je v zasadé dvoji FeSeni, a to podle toho, zda jsou vozidla uréena
prevazné pro provoz na zpevnénych vozovkach a jenom obcasné v terénu, anebo jsou-li
uréena pro provoz v terénu.

U prvnich je hnaci zadni naprava (popfipadé napravy) a predni je fidici, ktera se jenom v
nouzovych pripadech stava po zapnuti i hnaci.

Automobily, hlavné nakladni, ur€ene pfevazné pro provoz v terenu, maji ke zvyseni
prujezdnosti vétsi pocet naprav, pficemz predni fidici napravy jsou i hnaci, stejné tak jako
zadni .



Rozdéleni a konstrukce naprav

NejbéznéjSich zplsobl konstrukce naprav jsou:
- tuhé predni Fidici

- tuhé zadni hnaci

- délené

- dvouramenného zavésu

Tuha predni naprava fidici

Tuhou pfedni napravu
tvofi vétSinou kovany
nosnik profilu - ndpravnice,
nebo svafovany

ze silnosténné trouby,

jez ma po obou koncich
oka pro uchyceni
rejdového Cepu.




Tuh& zadni hnaci naprava
Stfedni dil zadni hnaci napravy tvofi
skfin rozvodovky, na kterou jsou z
boénich stran pfiSroubovany nosné
trouby - tzv. nohavice (kované, lité
nebo svarfované). Jejich oba konce jso
upraveny jednak pro ulozeni per,
vétSinou listovych podélné ulozenych,
jednak pro zachyceni §titl zpravidla
bubnovych €elistovych brzd a pro
ulozeni loZisek kol.

Naprava délena

V podstaté rozeznavame dva typy délenych naprav:
- kyvadlové a se Sikmou osou

Kyvadlova naprava (vykyvna), jinak konstrukcné propracovana pro nakladni vozidla. Této konstrukce
se stale vice pouziva jak u vozidel nakladnich, tak i osobnich.

Skfif rozvodovky 4 je pevné uchycena na ramu nebo u samonosnych karosérii — na karosérii.

Tvofi-li motor s pfevodovkou a rozvodovkou jeden montazni celek, je celé soustroji uchyceno pruzné
(pfedni pohon, popfipadé motor vzadu a zadni pohon).

Obé Casti napravy 2 - polonapravy - jsou kyvne ulozeny vétSinou v kulovych plochach rozvodovky, takze
kyvaji se kolem jeji osy pfiblizné v roviné kolmé k ose pastorku stalého prevodu nahoru a dold.

Dosahuje se toho vedenim polonaprav bud listovymi pery nebo vzpérnym ramenem 3. Uprava koncu
naprav je stejna jako u pevnych, podle toho, jde-li o pfedni Fidici nebo zadni hnaci napravu.



Schéma délené napravy se Sikmou osou

1 - Cep hnaného kola (pevny v rameni 3)

2 - hnané kolo

3 - rameno se Stitem brzdy a prolisem pro
ulozeni vinuté pruziny

4 - osa kyvavé napravy

Naprava zde pfechazi v rameno nesouci jednak loziska pro hnané kolo 1, jednak pro Stit
bubnové brzdy 2, a ulozeni vétSinou vinuté pruziny 3. Rameno 4 kyve kolem osy Sikmo
polozené vuci roviné symetrie vozidla.

Délené napravy se Sikmou osou se pouziva u automobilt s pfednim pohonem, a to pro
zavéseni zadnich kol.



Dvouramenného zavésu se pouZziva prevazné u osobnich automobilt, zfidkakdy u autobusu pro
zavésSeni prednich kol. Je cela fada feSeni.Uspofadani je vici podélné svislé roviné symetrické; popis
levé strany ve sméru jizdy.

Na napravnici 1, pevné spojené s celokovovou karoseérii automobilu, jsou na dvou vodorovnych €epech
4,5 kyvné uloZzena v samomaznych loziskach ramena: horni 2 a dolni 3 - vétSinou lichobéznikového
tvaru (SirSi zékladnu tvofi uchyceni na napravnici). Vnéjsi konce ramen nesou ¢epy. V hornim &epu 6 je
pfimo uloZen horni konec rejdového Cepu, spodni Cep 7 je s vystfednikem pro sefizeni pfiklonu, a tim i
odklonu kola. V ném je uloZzen spodni konec rejdového ¢epu 33.
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Na rejdovém Cepu je v samomaznych loziskach otoné uloZzen Eep predniho kola.Spodni rameno tvofi
opéru pro vinutou pruzinu 8, jejiz druhy konec je opfen o napravnici s centralnim tlumi¢em pérovani 9.
Ten je uchycen ve spodnim ramenu oto¢né na ¢epu, jeho pistnice je pfes dva pryZzové opérné krouzky
uchycena v napravnici. Kromé toho je horni vykyv kola tlumen progresivnim pryZzovym dorazem 10,
uloZzenym v konci napravnice. Na spodnim rameni je dosedaci miska 11. Spodni vykyv pak je tlumen
pruznym progresivnim dorazem 12, ulozenym v hornim rameni a dosedajicim na prodlouzeny konec
napravnice shora.Na predni napravé pres pruzné ¢leny 14, 15 je asi v poloviné délky na spodnim
rameni a k podlahové ¢asti karosérie pfipojen torzni stabilizator 13, majici za ukol pruzné vazat pohyb
obou pfednich kol pfi jejich kyvani ve svislé roviné.
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Prvni €islice

- celkovy pocet kol (2 na kazdé napravé)
Usporadani naprav
Druha ¢islice
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Geometrie naprav

Rostouci rychlost vozidel a naroky na bezpecnost provozu (stabilitu vozidla za vSech
jizdnich ale i klimatickych podminek) vyzaduji splnéni celé fady pozadavka.

Hlavni z téchto pozadavku je:

1. fiditelnost vozidla:

- citlivé ovladani

- malé sily na volantu (posilovag fizeni)

- vraceni volantu do stfedni polohy (oboustranné pusobici)
- pfi jizdé, i pfi akceleraci a brzdéni

2. stabilita vozidla za vSech klimatickych a terénnich podminek,druhu jizdy a pod:
- zavéSeni kol tak, aby zména jejich parametr v zavislosti na propérovani odpovidala
optimalnim hodnotam

- zamezeni nezadoucich vibraci (vyvazeni kol a pneumatik,tfepetani kol, tlumic fizeni)

3. zivotnost:
- vSech hlavnich funkcénich ¢asti

- pravidelne opotfebovani béhounu pneumatik, a to jak po obvode, tak i v osovych
rovinach kola

4. mala naroénost na udrzbu a obsluhu



Splnéni téchto naronych pozadavkl se dosahuje konstrukénim usporfadanim, které
dovoluje pfesné sefizeni, bézné oznaCenym jako geometrie naprav.

U predni napravy je to:

- odklon kola tzn. kolo je odklonéno od svislée roviny o uhel a, horni ¢ast smérem vné
vVozu.

- priklon éepu napravy tzn. rejdovy Cep je odklonén od svislé roviny jdouci osou
vozidla o uhel B. Horni konec je odklonén smérem do vozu.

- zaklon €éepu tzn. rejdovy Cep je zaklonén v roviné priklonu kola od svislé roviny o
uhel y. Horni konec je odklonén ve sméru jizdy.

- sbihavost kol tzn. kola se ve sméru jizdy vétsinou lehce sbihaji, tj. nejsou v
rovnobéznych rovinach.

U zadni nerizené napravy je to:

- odklon kola
- shihavost

Hodnoty vSech uvedenych Ghll a sbihavosti jsou vysledkem obsahlych teoretickych a
zkuSebnich praci. Proto musi byt bezpodminecné dodrzovany a pravidelné kontrolovany,
popfipadé sefizovany.



Nakres geometrie napravy

“3 - priklon c":epu;}

a - pohled ve sméru podélné osy
vozidla;

b - pohled ve sméru pfi¢né osy
vozidla;

S - svisla rovina

b
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Kontrolni otazky :

1. PopiSte konstrukci a rozdéleni naprav.
2. PopiSte co tvori zakladni nosnou a pojizdnou ¢ast podvozku automobilu?

3. PopiSte co to je geometrie naprav ?
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